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‘ ‘ Dix-sept ans apres sa mise

en service, nous vous conduisons
sur les traces de la LGV Atlantique.
Sous I’éclairage d’experts chargés
d’assurer P’insertion des lignes
dans leur environnement

et des maires des communes
concernées, NOUS VOus proposons
de visiter trois sites qui nous
permettront d’aborder avec vous
les problématiques suivantes:
impact sonore et effets

des protections acoustiques,
insertion dans le paysage, questions
foncieres (acquisitions

et aménagement), rétablissements
de communication.

Une présentation des principales
réalisations de la LGV Est,
inaugurée il y a peu, complétera

et actualisera ces observations. , ,
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Viaduc de la Loire

La maitrise des impacts,

de la LGV Atlantique
a la LGV Est européenne

Pour Réseau ferré de France,
la maitrise des impacts d’'une nouvelle
infrastructure sur le cadre de vie

des habitants et sur I’environnement
d’un territoire est un enjeu majeur.

éduire le bruit ferroviaire, préserver la ressource en eau et la qualité

des sols, respecter les écosystémes, s’insérer dans le paysage et
le valoriser, rétablir les circulations coupées, sont des préoccupations
fortes et légitimes du public. Réseau ferré de France poursuit ces
objectifs a travers ses différentes missions. Ses projets et ses méthodes
de travail évoluent en conciliant au mieux les avancées techniques et
les attentes des riverains.
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W Préservation du cadre de vie . . _ v . - . —— > Respecter les enjeux liés a I'eau

et de I'environnement: les engagements de RFF : ' : : s . La ligne rencontre des cours d’eau, des
: = : ; e ¢ bassins et des nappes. Les objectifs de RFF
pour respecter ces milieux:

Le projet de LGV Sud Europe Atlantique cherche a s’intégrer au mieux dans les
régions traversées, en préservant le cadre de vie des populations, le patrimoine
et I'environnement naturel. Lorsque le tracé est a proximité de zones présentant
des enjeux humains ou écologiques, les études menées par RFF définissent
les mesures particulieres a mettre en ceuvre.

e maintenir la qualité et les usages actuels
de I'’eau (péche, navigation, baignade);

¢ respecter les écoulements naturels;
® préserver la ressource en eau potable;

e prévenir les risques d’inondations: dans tous
les cas, on s’assure au minimum que la LGV ne
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Elément prépondérant du cadre de vie, le paysage est pris en compte a i — .y ' w s iy - ; facteur d’aggravation '
toutes les étapes de définition du projet. Des modelés paysagers permettent de - e — ; I, 8. % s N e des crues.

réduire la visibilité de la ligne. Les plantations et — ] ‘ " ' = R

le reboisement assureront un paysage arboré aux

abords de la ligne. Les architectes veillent a insérer

harmonieusement les ouvrages d’art.

Intégrer la ligne dans le paysage
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Protéger la faune et la flore

Maintenir la circulation des hommes Le tracé est congcu de maniére a s’éloigner des zones
Préserver I’équilibre de I’agriculture et des animaux abritant des especes rares ou protégées. Lorsqu’il n’est pas

emprise de la LGV peut modifier I'organisation Autoroutes, routes, chemins (PEEElElE COIES QD 7 PRels:
des exploitations agricoles. Pour y remédier, des aména- agricoles et circuits de * la reconstitution de milieux naturels (mares, stations

) . gements sont étudiés par les communes. Les parcelles randonnées coupés par la botaniques...);
RFF se préoccupe de protéger les pourront étre regroupées d’un coté ou de I'autre de la
riverains du bruit des les premieres LGV. Pour faciliter cette réorganisation, RFF prévoit de

etudes de conception du projet. constituer des réserves fonciéres.
Trois moyens sont mis en ceuvre: la

ligne seront rétablis grace * la réalisation de suivis écologiques de certaines espéces;
a des ouvrages de franchis-

sement. Ce qui vaut pour la
- IR circulation des hommes vaut
réalisation de merlons acoustiques, ; : o r—— e pour celle des animaux. Des /
la construction d’écrans antibruit passages dédiés a la grande * a l'issue du chantier, la restitution
ou le traitement des fagades, dans ' ' faune sont étudiés avec I'Office national de la chasse et de o dans leur état naturel des terrains

e |a cloture des emprises et la réali-
sation de passages aménagés pour
la faune;
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le cas de maisons isolées. 5 - s la faune sauvage et les fédérations de chasseurs. utilisés.

©Eeosphére.
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La parole aux experts
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Voyage sur une infrastructure récente,

la LGV Est européenne

La LGV Est européenne, c’est aujourd’hui

300 kilométres de ligne nouvelle reliant Paris

a Strasbourg en 2h 20 et... 338 viaducs,

ponts ou passages pour la faune s’intégrant
harmonieusement dans les territoires traversés.

Le viaduc de I’Ourcq (Seine-et-Marne)
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Ce viaduc assure le franchissement de la vallée de I'Ourcq et enjambe également
le canal de I’'Ourcq. La vallée de I'Ourcq, classée en ZNIEFF (zone naturelle
d’intérét écologique faunistique et floristique), est une zone riche et sensible.
Louvrage, long de 450 metres et haut de 30 métres, comporte un tablier de
métal et de hautes piles divisées en deux flts pour laisser passer la lumiére. La
teinte des poutres métallique, rouge bordeaux, crée une ligne dans le ciel.

Le franchissement

de la RD 904 (Meuse)

Ce pont-rail de 69 métres de long permet a la
ligne en remblai de franchir la route départe-
mentale 904 a proximité de Saint-Benoit-en-
Woévre. La particularité de cet ouvrage d’art
courant repose sur ses parements habillés de
grilles métalliques anti-tag. Le découpage de
la grille empéche la peinture de s’accrocher a la paroi. Alors que les peintures
anti-tag habituellement utilisées ont un effet préventif, les grilles ont ainsi un
effet dissuasif auprés des tagueurs.
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