grand projet de transport collectif

Pourguoi construire une ligne nouvelle ?

Un projet ,
a I’échelle euro@

Tours - Bordeaux en 1h40 au lieude 2h25?
Un service bient6t a portée de... train! Le
projet LGV Sud Europe Atlantique consiste
a construire une ligne a grande vitesse entre
Tours et Bordeaux, pour y faire circuler des
TGV de 300 a 320 km/h.

Le projet est congu en deux étapes. Une pre-
miére section sera construite entre Angouléme
et Bordeaux pour une mise en service en 2013.
La section entre Tours et Angouléme sera
préte a accueillir les TGV en 2016.

Irnun européenne

La ligne a grande vitesse Sud Europe
Atlantique viendra ainsi compléter la LGV
Atlantique qui relie déja Paris a Tours et, a
terme, elle permettra de rejoindre Madrid
et Lisbonne. Il s’agit donc d’un maillon
essentiel qui profitera a prés de 20 millions
de voyageurs, pour relier, par la facade
atlantique, la péninsule ibérique, le sud-ouest
de la France et le réseau nord européen
a grande vitesse (Paris, Londres, Bruxelles,
Amsterdam...).

Le projet est né d’un constat simple: la ligne
actuelle ne permettra pas de faire face a la
demande de déplacements (voyageurs et
marchandises), en augmentation constante.
La LGV SEA est un projet soutenu par les
pouvoirs publics, parce qu’il permet de
répondre aux enjeux du développement
durable: par exemple, le rail ne contribue qu'a
0,5 % des émissions de CO, du secteur des
transports. La création d’'une nouvelle ligne
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a grande vitesse présente ainsi plusieurs
avantages. Elle améliore les possibilités de
transports (gain de temps, renforcement
des dessertes des villes) et, dans le méme
temps, elle permet de libérer de la place
sur la ligne existante. Cela bénéficiera au
transport régional de voyageurs (plus de
trains, notamment aux heures de pointe),
ainsi qu’au transport de marchandises (moins
de pollution atmosphérique).

Temps de Tempsde Gain
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Bon pour I'économie, bon pour I emp|0| Q

Larrivée d’'un TGV représente un atout
indéniable pour I’économie des territoires,
en offrant un acceés plus rapide a Paris, mais
également a de grandes villes européennes:
effets positifs sur la compétitivité des entre-
prises, marchés élargis, voyages d’affaires
facilités, nouveaux séjours touristiques
favorisés, meilleure attractivité pour les
entreprises qui cherchent a s’implanter.

Prés de 60000 emplois
Limpact sur 'emploi est double:

e temporaire, pendant la construction (création
ou maintien d’emplois liés au chantier);

e permanent, di au développement de
I'activité.

Le chantier de la LGV générera chaque
année la mobilisation de 10600 emplois-an
pendant cing ans, principalement dans le BTP
mais aussi dans les services marchands, le
commerce, les transports... Les retombées
permanentes sont estimées entre 3500 et
4500 emplois.
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Tours e projet de tramway pour relier les gares de Tours et Saint-Pierre-des-Corps
 renforcement des poles d’échanges multimodaux* a Tours

et Saint-Pierre-des-Corps
Poitiers

o création d’un pole d’échange multimodal*

e création d’un centre d’affaires (4000 m? bureaux) et de conférences
e revalorisation des espaces publics aux abords de la gare

Angouléme e création d’un péle d’échange multimodal*
¢ développement d’un pole d’activités tertiaires en complément du projet Magélis
o revalorisation du site de la gare

La Rochelle e création d’un pole d’échanges multimodal* autour de la gare

*Un péle d’échange multimodal permet de faciliter les correspondances entre les différentes modes de transport:

voiture particuliere, taxi, bus, tramway, etc. et train.

La conception d’une ligne a grande vitesse
de 300 km de long nécessite la mise en
place d’un important dispositif d’études. Il
s’agit d’élaborer un projet qui respecte ces
différents critéres:

e |e cahier des charges de l'infrastructure,
qui fixe les fonctionnalités de la ligne: par
exemple, desservir les gares existantes,
transporter des voyageurs plus rapidement,
en favorisant les correspondances avec le
réseau TER;

e le référentiel technique des LGV, qui

* Une ligne a grande vitesse, qu'est-ce que c’est?

définit les caractéristiques géométriques du
tracé, c’est-a-dire les valeurs des courbes
et des pentes qui doivent étre appliquées
pour assurer la sécurité et le confort des
voyageurs;

e I'insertion dans le cadre de vie des riverains
et dans I'environnement naturel.

Pour concilier ces contraintes, les études
conduites par RFF s’attachent tres t6t a
identifier les enjeux techniques et environ-
nementaux des territoires traversés.

« 300 - 320 km/ h en vitesse d’exploitation 20 miIIions de voyageurs ® 303 km de ligne nouvelle de Tours a Bordeaux, dont 182 km entre Tours et Angouléme ° 10 raccorqements au réseau ferroviaire actuel (d’upe_longueur de 39 km) pour desservir 12 gar_es_existantes: Saint_-P[erre-des-Corps, Chatellerault, Futuroscope,_ Poitiers, Saint-Maixent, Niort, Surgéres, La Rochelle, Ruffec, Angouléme, Libourne
et Bordeaux » 3 300 ha demprises, dont 1 900 ha entre Tours et Angouléme « 120 communes situées dans le périmétre d’étude du projet, dont 66 entre Tours et Angouléme « 50 millions de M? de déblais et 31 Millions de m? de remblais, dont 33 MIllions et 19 MIllioNS entre Tours et Angouléme « 3 MIllIONS de tonnes de ballast « 400 KM de routes rétablies « 53 KIM de protections

acoustiques © 240 ouvrages hydrauliques © 3 bases de travaux et 4 bases de maintenance » 4 sous-stations d’alimentation électrique © 40 viaducs » 390 ponts ¢ Environ 5 milliards deuros dont 3 pour construire la ligne entre Tours et Angouléme




Environnement et cadre de vie

Le projet de LGV SEA cherche a s’intégrer

au mieux dans les régions traversées, en

préservant le cadre de vie des populations,
le patrimoine et 'environnement naturel.

Lorsque le tracé est a proximité de zones

présentant des enjeux humains ou écolo-

giques, les études menées par RFF défi-
nissent les mesures particulieres a mettre
en ceuvre pour:

@ insérer laligne dans le paysage: réalisa-
tion de modelés paysagers et plantations
aux abords de la ligne, intégration des
ouvrages d’art...

@ protéger les riverains du bruit: merlons
acoustiques, écrans antibruit, traitement

l Franchissement &
j de cours d’eau

¥ Aménagement
paysager

des fagades des habitations les plus
proches...

epréserver les activités humaines,
notamment agricoles: recomposition des
parcelles aux abords de la ligne...

@assurer le maintien de la circulation
des hommes et des animaux de part
et d’autre de la ligne: aménagement de
ponts et de passages pour la faune...

@ vrotéger la faune et la flore: reconstitu-
tion de milieux naturels (mares, stations
botaniques...)

@ respecter les enjeux liés a I'eau: viaducs
dimensionnés pour des débits de crue
centennale...

Recéngtltutlon -
j de station botanique

T

La conduite du projet

Réseau ferré de France, maitre d’ouvrage
du projet, est chargé de la conduite des
études.

Etablissement public de I'Etat créé en 1997,

propriétaire de 29000 km de lignes en ser-
vice, RFF a pour principales missions de
gérer, entretenir, aménager et développer
le réseau ferroviaire.

Les étapes du projet de LGV SEA Tours - Angouléme

1995-1996 1997-2002 2003-2006 2007
Débat Etudes Etudes Enquéte Etudes Mise en
g P d’avant-projet N d’avant-projet Travaux f
public préalable préliminaires " publique détaillé service

Déclaration
d’utilité publique :
2008

Un projet élaboré dans un dialogue permanent

Pour élaborer le tracé de la ligne en
tenant compte des avis des personnes
concernées, RFF a mené un important
travail de concertation, d’information

Bientot 'enquéte publique

Pour procéder aux acquisitions foncieres
indispensables a la réalisation des travaux,
le projet de LGV SEA doit étre déclaré d’uti-
lité publique. Dans ce cadre, une enquéte
publique se tiendra fin 2007 dans toutes
les communes concernées entre Tours et

et de consultation aupres des acteurs
locaux : administrations, élus, riverains, asso-
ciations et acteurs socio-économiques.

Angouléme. Elle offrira la possibilité a tous
les publics de s’informer et de s’exprimer
sur le projet.

Entre Angouléme et Bordeaux, le projet
a été déclaré d'utilité publique le 18 juillet
2006.

Un nouveau mode de réalisation et de financement

La LGV SEA entre Tours et Bordeaux sera
réalisée dans le cadre d’'une concession
(comme une autoroute). Associant des par-
tenaires privés au financement du projet, ce
mode de réalisation permet un allégement de

la contribution publique. Le concessionnaire
sera chargé de finaliser les études, de finan-
cer, construire, maintenir et exploiter la ligne.
RFF veillera au respect des engagements pris
a l'issue de I'enquéte publique.
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Une exposition en tournée dans 9 villes pp—

Dates et lieux d'exposition

* Mairie de Mansle: du 27 au 29 juin - permanences 10h-12h et 14h-17h
* Mairie de Ruffec: du 4 au 6 juillet - permanences 10h-12h et 14h-16h30
e Mairie de Sauzé-Vaussais: du 10 au 12 juillet - permanences 10h-12h

LGV Sud Europe Atlantique
et 14h-17h (sauf le 11 aprés-midi) RESEAU

FERRE DE Tours - AngOU|éme
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¢ Mairie de Vivonne: du 18 au 20 juillet - permanences 9h-12h et 15h-17h30
(1630 le 20)

e Gare de Poitiers: du 25 juin au 6 juillet - permanences les lundi, mardi, jeudi apres-
midi et le samedi 30 juin (14h-18h) et les mercredi et vendredi (10h-12h et 14h-18h)

e Gare de Chatellerault: du 9 au 13 juillet - permanence les lundi, mardi, jeudi apres-
midi (14h-18h) et les mercredi et vendredi (10h-12h et 14h-18h)

e Gare de Tours: du 25 juin au 6 juillet - permanence les lundi, mardi, jeudi aprés-midi
et le samedi 7 juillet (14h-18h) et les mercredi et vendredi (10h-12h et 14h-18h)

¢ Salle municipale de Nouatre (rue Louis Balilly, prés de I'église):
du 18 au 20 juillet — permanences 10h-12h et 14h-17h

¢ Services techniques de la ville de Chambray-lés-Tours (73, avenue de la République):
du 11 au 13 juillet - permanences 10h-12h et 14h-17h

Une exposition pour tout savoir sur le projet
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LGV SEA un pro jet en deux phases

LGV Bretagne-
Pays de la Loire
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